[image: image2.png]Gospodarska

zbornica am @

Slovenije mmm
114




Podjetniško-trgovska zbornica, Sekcija pooblaščenih trgovcev in serviserjev z motornimi vozili
Dimičeva 13 ( 1504 Ljubljana ( T: (01) 58 98 312, 58 98 000 ( F: (01) 58 98 317 ( ptz@gzs.si ( www.gzs.si
[image: image1.png]Gospodarska

zbornica am @

Slovenije mmm
114





Št.: 558/2010

Datum: 16. september 2010 

Ministrstvo za promet

Langusova 4

1535 Ljubljana

ZADEVA: PREDLOGI ZA NACIONALNI PROGRAM VARNOSTI CESTNEGA PROMETA ZA OBDOBJE LET 2012 - 2021
Na podlagi dogovora, ki smo ga sprejeli v razpravi o ustreznosti Zakona o motornih vozilih, ki je bila junija 2010 na Gospodarski zbornici Slovenije, vam pošiljamo predloge pooblaščenih trgovcev in serviserjev z motornimi vozili, združenih v okviru GZS-Podjetniško trgovske zbornice, za vključitev aktivnosti v Nacionalni program varnosti cestnega prometa za obdobje let od 2012-2021. 

Enako kot smo predlagali že v postopku usklajevanja predloga Zakona o motornih vozilih in na razpravi, ki smo jo v ta namen organizirali, predlagamo, da se v nacionalni program varnosti vnesejo aktivnosti s katerimi bo mogoče:

· Zagotoviti preglednost (statistiko) tehničnega stanja vozil v prometu in tako ugotoviti dejansko tehnično stanje vozil v prometu;
· Analizirati ustreznost izvajanja tehničnih pregledov vozil s poudarkom na preverjanju tehnične brezhibnosti elektronskih sklopov vozila, ki opravljajo nadzorne, krmilne, varnostne ter ekološke funkcije v vozilu in so pomembni za zagotavljanje večje varnosti;
· Izoblikovati predloge sprememb predpisov in pri tem upoštevati ugotovitve in priporočila mednarodnih študij, ki ugotavljajo, da nadzor nad pravilnim delovanjem elektronskih sklopov vozil ni ustrezen in bi ga bilo nujno nadgraditi.

Na razpravi o ustreznosti pregledov tehnične brezhibnosti vozil smo prisotni zaključili, da bi bilo smiselno oblikovati delovno skupino, v katero naj bodo vključeni vsi, ki s svojim delom lahko prispevajo k analiziranju obstoječega stanja. Ta skupina bi na podlagi ugotovitev lahko podala predloge za nadgradnjo predpisov, ki določajo postopke za zagotavljanje brezhibnih vozil v cestnem prometu. Skupina naj pri oblikovanju predlogov upošteva tudi obstoječi pogodbeni tovarniški servisni potencial in vse povezane ekonomske dejavnike tako pri izvajalcih kot tudi potrošnikih v sorazmerju z zagotavljanjem večje stopnje varnosti na cestah. 
Menimo, da bi bilo potrebno spremeniti sistem ugotavljanja tehnične brezhibnosti motornih vozil tako, da bo vključeval skrb za tehnično brezhibnost motornih vozil v prometu in pri tem upošteval sodobnost avtomobilske tehnike, ki v veljavnih zakonskih in podzakonskih aktih ni obravnavana. Statistični pregled o tehničnem stanju motornih vozil na Slovenskih cestah ne obstaja, še posebno problematično pa je obdobje od prvega do četrtega leta starosti motornega vozila, saj za to obdobje ni predpisanega obveznega tehničnega nadzora nad vozili (prvi tehnični pregled je šele po 4 letih). Takšna ureditev je vzbuja skrb, saj serviserji ugotavljamo, da ima kar 38% servisiranih vozil v prvih štirih letih napako na sklopih, ki pomembno vplivajo na varnost v cestnem prometu.
Pri oblikovanju predlogov sprememb naj delovna skupina prouči in upošteva tudi ugotovitve in priporočila mednarodnih študij:

· AUTOFORE - Study on the Future Options for Roadworthiness Enforcement in the European Union, ki evropski komisiji predlaga tudi, da razvije ustrezen sistem nadzora elektronsko vodenih sklopov v vozilih, predvsem tistih, ki so vgrajena v zelo velik delež vozil (zračne blazine, ABS, ESC). Na podlagi raziskav, ki jih je izvedla CITA, je bilo ugotovljeno, da je delež ugotovljenih nepravilnosti pri delovanju elektronskih sklopov vozil primerljiv z deležem napak na tistih mehanskih sklopih vozil, ki so že bila opredeljena, kot bistvena za zagotavljanje varne udeležbe vozil v prometu in se zato njihova brezhibnost ugotavlja v okviru tehničnih pregledov vozil. Večina elektronskih naprav je vgrajena v vozila z namenom izboljšanja njihove varnosti zato je njihovo pravilno delovanje nujno potrebno. Pri tem je potrebno upoštevati, da naprave za diagnosticiranje napak niso standardne, saj je vsak proizvajalec razvil svoje naprave za testiranje funkcij vgrajenih elektronskih naprav.
· CITA - Research Study Programme on Electronically Controlled Systems on Vehicles, v kateri strokovnjaki prav tako ugotavljajo, da je delež na elektronskih napravah v vozilih primerljiv z deležem napak na mehanskih sklopih vozil in bi zato morali biti periodično pregledani.
· IDELSY - Vision - Initiative for Diagnosis of Electronic Systems in Motor Vehicles for PTI, v kateri je ponovno izpostavljena ugotovitev, da je prisotnost elektronskih podpornih sistemov v sodobnih motornih vozilih dosegla stopnjo, ki aktivno vpliva na varnost v prometu. Priporočilo študije je jasno: da se pri periodičnih tehničnih pregledih izvaja tudi pregled/kontrola kompleksnih elektronskih sistemov, ki opravljajo nadzorne, krmilne, varnostne in ekološke funkcije v motornem vozilu. V študiji je izpostavljeno, da je učinkovit pregled/kontrola kompleksnih elektronskih sistemov izvedljiva le z (OEM) tovarniškimi testnimi napravami, usposobljenimi kadri in dostopnostjo do ažurnih tehničnih podatkov o vozilih.

Pooblaščeni trgovci in serviserji z motornimi vozili ocenjujemo, da s svojim delom, opremljenostjo in usposobljenostjo lahko prispevamo k povečanju prometne varnosti, zato smo se s svojimi predlogi tudi vključili v postopku javne obravnave predpisov, ki lahko doprinesejo k večji varnosti v cestnem prometu in ohranjanju okolja. 

V želji po nadaljnjem uspešnem sodelovanju vas lepo pozdravljamo,

	Srdjan Džumhur, l.r.
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